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CONSILIUL INVESTITORILOR STRAINI

Transporturile

- Tn contextul pachetului "Energie curatd pentru toti europenii" -

Consiliul Investitorilor Straini (FIC) este una dintre cele mai importante organizatii ale mediului de
afaceri din Romania. FIC reuneste 130 dintre cei mai mari investitori strdini care angajeaza aproximativ
180.000 de persoane si au o cifra de afaceri de peste 180 de miliarde de RON, aproximativ 25% din PIB-
ul Romaniei. Grupul de lucru pentru energie al FIC ii aduce impreuna pe unii dintre cei mai importanti
producatori, distribuitori si consumatori din Romania. Din acest motiv consideram ca in domeniul
energiei, pozitiile agreate la nivelul FIC reflectd intr-o buna masura un consens din piata si sunt astfel
foarte utile pentru definire obiectivelor Romaniei in negocierile la nivel european privind adoptarea
directivelor si regulamentelor europene.

Facem mai jos rezumatul catorva puncte cheie si recomandari privind transporturile in contextul
pachetului "Energie curatd pentru toti cetatenii europeni”, aflat in dezbaterea institutiilor europene.
Desi Pachetul nu abordeaza transporturile Tn mod direct si cuprinzator, FIC recunoaste ca mobilitatea
este o conditie prealabilda pentru cresterea economica si un serviciu fundamental pentru societate.
Provocari importante se afld in calea decarbonizarii sectorului transporturilor in Europa intr-un mod
neutru din punct de vedere tehnologic si rentabil.

Puncte cheie

Transporturile reprezinta aproximativ 25% din emisiile de gaze cu efect de serd, iar spre deosebire de
alte sectoare, emisiile provenite din transporturi au crescut in mod constant incepand cu 1990. Pe
masurd ce standardele de trai se imbunatatesc, cresterea cererii pentru transport urmeaza in mod
natural. Provocarea majora este decarbonizarea sectorului intr-o maniera care nu impiedica nevoile de
mobilitate ale cetatenilor si ale Intreprinderilor.

Biocarburantii de prima generatie/conventionali, initial considerati ca vor conduce vehiculele in directia
"ecologizarii" transportului, s-au confruntat cu o examinare intensa cu privire la durabilitate. Studiile au
exprimat preocupari legitime cu privire la economiile reale de carbon, disponibilitatea materiilor prime
si problemele legate de deficitul de alimente. Directiva revizuita privind Energia din Surse Regenerabile
(RED 11) include un plafon pentru biocombustibilii conventionali de 7% pana in 2020, care va fi treptat
redus la 3,8% pana in 2030. RED Il include o obligatie pentru furnizorii de combustibili de a creste
ponderea combustibililor regenerabili si cu emisii scazute de carbon de la 1,5% in 2021 la 6,8% (in
termeni de energie) in 2030, inclusiv cel putin 3,6% biocombustibili avansati.

n conformitate cu obiectivul de a permite absorbtia electromobilititii prin imbunétatirea disponibilitatii
infrastructurii de reincarcare, Directiva privind Performanta Energeticd a Cladirilor (EPBD) include o
dispozitie pentru cladiri nerezidentiale noi sau cele care sunt in curs de renovari majore - care urmeaza
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sa fie extinsad la toate cladirile nerezidentiale dupa 2025 - privind instalarea punctelor de incarcare,
precum si pre-cablarea locurilor de parcare in cazul cladirilor rezidentiale noi sau major renovate. Statele
Membre au posibilitatea de a scuti IMM-urile si cladirile publice.

Directiva privind Eficienta Energetica revizuita in cadrul Pachetului privind Energia Curatd extinde
dispozitia privind economiile anuale de energie de 1,5% pana in 2030 si ulterior. Statele Membre au
optiunea de a include transporturile in linia de baza.

Recomandari

CIS sprijina cu fermitate politicile destinate sa asigure o tranzitie lina catre o mobilitate cu emisii scazute
de carbon, bazata pe principiile neutralitatii tehnologice, o comparatie echitabila pentru toate optiunile
tehnologice disponibile bazate pe stiinta solida si rentabilitate pentru a asigura cea mai buna valoare la
cel mai mic cost pentru consumatori.

CIS apreciaza ca sursele regenerabile de energie (RES) reprezinta o optiune de reducere a emisiilor
provenite din transporturi. De exemplu, amestecarea biocarburantilor cu durabilitate demonstrata in
combustibili de Tnalta calitate pe baza de benzina poate produce rezultate rentabile.

CIS respecta obligatia pentru furnizorii de combustibili de a creste ponderea combustibililor regenerabili
si cu emisii scazute de carbon de la 1,5% in 2021 la 6,8% (din punct de vedere energetic) pana in 2030,
inclusiv cel putin 3,6% biocarburanti avansati, dar exista preocupari daca aceste obiective sunt de fapt
realizabile (in ceea ce priveste capacitatile de productie disponibile si materiile prime necesare) si, prin
urmare, recomandam o analiza suplimentara pentru evaluarea maturitatii tehnologice si determinarea
disponibilitatii.

in ceea ce priveste Directiva privind Eficienta Energeticd, accentul pe stocul de clidiri este I3udabil,
inclusiv dispozitiile EPBD de instalare a punctelor de incarcare. Cu toate acestea, trebuie sa se asigure cd
clientii au libertatea de a alege furnizorul de energie si sursa de energie.

n plus, o eventuald includere a transporturilor in domeniul masurilor privind Eficienta Energetic3 este
probabil sa fie complexa si sa implice costuri ridicate. CIS nu recomanda o astfel de evolutie, deoarece
exista deja obiective multiple in domeniile legate de transporturi (de exemplu pentru combustibili Tn
conformitate cu FQD si RED, standarde pentru vehicule etc.).

Existd mai multe abordari pentru a reduce emisiile combustibililor pentru transport (combinarea
biologica, combustibili alternativi cum ar fi electricitatea, gazele naturale comprimate, gazele naturale
lichefiate, hidrogenul si gazul petrolier lichefiat, reducerea emisiilor in amonte) si CIS considera ca
statele membre nu ar trebui sa aiba restrictii in alegerea combinarii optime a politicilor care echilibreaza
potentialul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd, rentabilitatea si valoarea adaugata pentru
economie.
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in concordantd cu obiectivul pachetului "Energie Curatd" de responsabilizare a consumatorilor, CIS
reitereaza faptul ca mandatele tehnologice Tn domeniul transporturilor ar trebui evitate pentru a furniza
solutii solide din punct de vedere tehnologic, la cel mai mic cost pentru a atinge mobilitatea cu emisii
scazute.

Avand in vedere ca adoptarea noilor tehnologii in domeniul transporturilor se bazeaza in principal pe
politici si lectiile invatate din schemele de sprijin anterioare, CIS recomanda cu fermitate o abordare
echilibrata bazata pe evaluari de impact solide, pentru a evita denaturarea pietei si a crea premise
pentru conditii echitabile pentru ca noile tehnologii sa se dezvolte si sa concureze.

Ne exprimam disponibilitatea de a dezvolta argumentele si recomandarile prezentate mai sus inclusiv cu
date si repere tehnice si de specialitate in masura in care veti considera acest demers util. Grupul de
lucru pentru energie al FIC este, de asemenea, disponibil pentru o intalnire in care sa extindem, sa
clarificam sau sa argumentam pe larg ideile de mai sus.

Cu deosebita consideratie,



